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EDITORIAAL

23 AUGUSTUS ;
TOPDAG voor het museum maar ook een TRIOMFDAG voar het
museumbestuur!

Het ‘ontwikkelingsconcept’ voorgesteld door het ontwerpbureau Bailleul uit
Gent geeft een duidelijk overzicht van wat er in de toekomst met de werfsite zal
gebeuren.

Ondertussen gaan onze gedachten even terug naar de jaren 1990 en daarna ; de
tijd dat de scheepswerven bijna van de kaart werden geveegd en dat we ons als
duivels in een wijwatervat hebben moeten weren om het hoofd “boven water’ te
houden.

Uren vergaderen en lobbyen heeft dan toch zijn vruchten afgeworpen!

We denken terug aan de periode dat we verder bleven vechten voor het behoud van
‘onze’ werf en we vergeten niet dat we al eens moedeloos werden omdat we soms
dachten dat we ‘een lijk aan het reanimeren’ waren.

En nu... kijk eens wat een prachtig project er op tafel ligt ; kijk eens naar die
grandioze vooruitzichten die we krijgen !

Natuurlijk is de tijd nog veraf vooraleer al die plannen gerealiseerd zijn , maar het
startsein is gegeven , en dat is belangrijk.

Een budget van 16 miljoen euro wordt niet zomaar in één keer opgehoest maar
dat hoeft ook niet. Het is zelfs beter dat alles over een ruime tijdsperiode wordt
uitgesmeerd. Op die manier blijft de aandachi bestaan voor de evolutie van de
uithouw van de sife .

Wanneer de hele erfgoedsite haar voltooiing zal gekregen hebben , wanneer we op
het terras van het museumrestaurant zitlen te snoepen van een pannenkoek,een
biertje of een ijsje , en uitkijken over het domein dat eens een bedrijvige scheepswerf
was dan zullen we heimelijk genieten en denken : ‘we hebben het gehaald, het is de
moeite waard geweest’

Baasrode zal in Vlaanderen het ‘centrum voor maritiem erfgoed’ worden!
Dat staat als een paal ‘boven water’!

Uw PR. Jan Degroog
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De scheepsbofen

Tekst en illustraties Maurice Kaak

Als z¢ nog aanwezig zijn op de zeeschepen, vervullen de seheepsboten tegenwoordig bijna
hoofdzakelijk de rol van aanvullend reddingsmiddel.

Vroeger waren ze onontbeerlijk bij allerlei werkzaamheden om en rond het schip.

Kleine schepen beperkten zich tot een enkele boot, mear naarmate de afmetingen van de
marine- en handelsvaartuigen groeide, werden de taken aan boord verdeeld

over verschillende roeiboten.

beplankt. Hij had dubbele berghouten met een
scheerhout ertussen. Belangrijk om te weten is, dat
toen reeds een gat in het vlak werd gemaakt, dat
met een stop afgedicht kon worden om regenwater
te laten afvloeien als de boot op dek stond.
De afmetingen die Witsen geeft, bedragen 9,05 m
voor de lengte en 2,50 m voor de breedte. De leng-
temaat is genomen over de stevens en de breedte
binnen de huid. De lengte-breedte verhouding be-
draagt 3,5 op 1. Op de Batavia-werfl in Lelystad
heeft men van de boot een mooie reconstructie ge-
maakt.
g ve I g T De zloep had duidelijk een andere bestemming dan
Dienithluandb el de boot. Ze was langer, lichter van constructie en
PH ol ook RN O S s e iets ranker. Yoor- én achterboeg waren net als bij

Duiken we even het verleden in, dan merken we,
dat vanaf het ogenblik een schip zo groot werd dat
het door zijn diepgang niet altijd tot dicht bij de
oever kon komen, een kleine roeiboot werd meege-
nomen, eerst op sleeptouw en later aan boord. Op
een stadszegel van het Engelse plaatsje Sandwich
uit de twaalfde eeuw staat een net afgebeeld, een
toenmalig handelsvaartuig met de scheepsboot
aan dek, naast de mast.

De boot en de sloep

In het klassieke werk van Nicolass Witsen over
de Nederlandse scheepsbouw van voor 1671, vele
schepen waren toen al heel wat groter, worden
twee typen genoemd, de boot en de sloep. De boot
was niet de grootste, maar wel de belangrijkste.
Hij was zwaar van bouw. Zijn platte vlak van vijf
centimeter dik had een druppelvorm met de stom-
pe zijde naar voren gekeerd. Het platte vlak had
scherpe kimmen tot gevolg. Voor- en achterboeg
waren rond en vielen, samen met het zijboord, raim b Sleep - naar Nicolaas Witsen 76871,
naar buiten, Boven het vlak was de huid overnaads Ronde kimmen, ronde boegen en geheel svernaods beplanks.
%

&




V.Z.W. Scheepvaortmuseum Boasrode

de boot rond. De voorboeg viel wel extreem naar
buiten. In tegenstelling tot de boot maakte de ron-
de vorm van viak en kimmen het mogelijk de haid
pgeheel overnaads te leggen, vanaf de kiel tot aan
de berghouten,

De lengte van 11,88 m bij 2,55 m geeft een lengte-
breedie verhouding van 4,6 op 1. Dat beide scheeps-
boten van achter rondgebouwd waren, wil niet zeg-
gen dat roeiboten met een platte spiegel nog niet
bestonden. We vinden trouwens in het boek een
mooie tekening van een gladboordige rosiboot die
zijn hartvormige spiegel naar het voorplan keert.
In de tekst wordi verteld dat het om een boot gaat
die op scheepswerven werd gebruikt. We zullen
verder zien dat dit type later algemeen wordt. Op
de tekening van de sloep gebruikt Witsen het woord
skaloep in plaats van sloep. Het woord, dat van het
Franse ,chaloupe” komt, stend destijds echter voor
de grote boot. De sloep was synoniem voor wat de
Fransen de ‘canot’ noemden,

Boten van Allard

Meer dan een kwart eeuw later verschijnt in het
werk van Carel Allard (1716) over de Nederland-
se acheepshouw een andere korte passage over de
scheepsboten, Deze schrijver hanteert dezelfde
termen ale hij het over dit onderwerp heeft als
Witsen.

Hij noemt eveneens twee typen, de boot en de
gloep, maar de voorstellingen in het boek tonen in
het oog springende verschillen. De boot is rond in
het vlak en de kimmen en de huid gladboordig be-
plankt. De sloep heeft eveneens een ronde romp en
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e Boot - Carel Allard 1716
Raorde boegen, ronde kimmen en gladboordige huid,

=)

D Bt - Carel Allard 1716

Rorde boegen, ronde kimmen en glodboordige huid,

in plaats van overnaads is ze eveneens gladboordig
beplankt. e heeft bovendien geen ronde achter-
bouw, maar een spiegel.

D vraag is natuurlijk of de overnaadse en glad-
boordige bouw van de romp niet naast elkasr be-
staan kunnen hebben.

Feit s, dat de evolutie resulteerde in de glad-
boordige bouw van de huid voor de grote, zware
scheepshoten. De taak bleef voor beide gelijk. Van
de boot zegt hij dat hij dient: .om scheepebehoeften
en lasten aan boord te brengen®, en van de sloep,
L0 Mensen van en aan boord te roeien, als ook om
1yf en goed te samen daardoor te behonden®,

Carel Allard geeft een regel om de afmetingen van
scheepeboten te bepalen. Hij schrijft voor dat de
boot, zo lang als het schip wijd is,”, en de breedte
van de boot ,wijdte 1/3 van de lengte” en verder,
Sholte op boeijsel moet iets minder zijn dan de helft
van de wijdte”, en hij gaat verder met de sloep. Als
het schip een boot heeft moet de sloep 15 korter
zijn. Zij is iets ranker dan de boot.” De breedte van
het schip was een masat binnen de huid. Zij lag in
die dagen niet asn dek, maar ongeveer op de wa-
terlijn. De zeeschepen wit de tijd van de schrijver
zoals de Oost-Indidvaarders, fluiten, pinassche-
pen, bigantijnen e.d. hadden allemaal een boord
dat sterk naar binnen viel.

In de praktijk was het echter zo dat de breedte
werd beschouwd als de maximum lengte voor
een boot. Dikwijls waren ze korter. Men moet er
dus rekening mee houden dat de regel vrij gein-
terpreteerd werd. De voetachaal op de tekeningen
van Allard geven de boot en lengte van ongeveer
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D Sleep - Carel Allard 17168, Ronde kimmen, spiegel en glaboordige huid

8,32 m bij een breedte van 2,97 m of een lengte-
breedte verhouding van 2,8 op 1, bij de sloep is het
35aopl.

Chapman

Owver scheepsboten wit de achttiende eeuw krijgen
we belangrijke informatie van de grote Zweedse
scheepsbouwmeester J. H. af Chapman {1768), die
zowat heel Europa rondreisde om zijn kennis over
de scheepsbouw te ontwikkelen. Hij verzamelde
scheepatekeningen uit vele landen en maakte op-
metingen van schepen die bekend stonden om hun
goede prestaties. In zijn werk bevinden zich ook
heel wat tekeningen van scheepshoten. Jammer
dat hij er in 2ijn tekst geen uitleg over geeft. Wat
al direct opvalt is, dat de boot voor het zware werk,
als hij voor de marine bestemnd was, barkas” wordt
genoemd, een naam die hij in deze sector heeft be-
houden tot aan zijn verdwijning na de Eerste We-
reldoorlog.

Bij de koopvaardij noemde men ze voortaan .de
grote boot®. Anders dan de boot bij Witsen en
Allard, heeft de barkas een hoge, brede achter-
spiegel gekregen, waardoor het drasgvermogen
enorm is toegenomen. Deze verandering is zonder
twijfel ontstaan vit noodzaak, om de steeds zwaar-
der wordende ankers te kunnen behandelen. De
afmetingen van de schepen namen in de loop van
de eeuwen immers gestaag toe. Een tweede reden
kan zijn dat ze¢ werden ingezet bij zeegevechten
en daarom uitgerust moesten kunnen worden met
geschut. De romp van de barkas was gladboordig
beplankt en dat bleef voortaan zo. De grootste bar-

kas uit de verzameling meet 11,13 m en de kleinste
5,94 m. De maten van de grote boot voor de koop-
vaardij wijken er niet ver van af. De grootste is
10.12 m en de kleinste 5,23 m. Ook hij is voorzien
van een achterspiegel, maar minder breed en meer
in de vorm van een hart. Het moet dus zijn dat de
eizen die men aan de boot stelde bij de koopvaardij
anders lagen dan bij de marine. D huid van de
grote boot was eveneens gladboordig uitgevoerd.
Als we aannemen dat de Nederlandse schepen in
die tijd een lengte-breedte verhouding hadden van
4 8 5 op 1, dan moeten de schepen waar de boten
voor bestemd waren tussen de 50 en de 22 meter
geweest zijn, wat schijnt te kloppen met de beken-
de pegevens,

Jean Baudriot de Franse conservator die een stu-
die maakte van een marineschip van 74 stukken
uit 1780, besteedde eveneens veel aandacht aan de
scheepsboten. Met een lengte over de atevens van
55,76 m en een bresdte van 14,30 m was de bar-
kas, chaloupe in het Frang, 11,70 m lang en 298 m
breed, of een verhouding van 3,9 op 1. Een langers
zou misschien te moeilijk zijn geweest om te mani-
puleren. Hij had een waterverplaatsing van 23 ton
en kon een anker van 5000 pond verhalen.

Scheepssioepen

De scheepssloepen die in belangrijkheid achter de
gware boot kwamen, waren verschillend van vorm
en afmetingen, afhankelijk van het doel waarvoor
ze werden gebruikt. In de Engelse vertaling van
de Zweedse tekst komen namen voor als barge en
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pinas, woorden die in de Nederlandse gewesten
lang in gebruik zijn geweest en betrekking hadden
op de lange, smalle scheepssloepen voor de hogere
officieren.

De grootste en de kleinste uit het bestek zijn res-
pectievelijk 9.91 m en 7,09 m lang, Daar Chapman
geen bijzonderheden geeft over de bouwwijze, mo-
gen we oné baseren op de uitleg van Baudriot. De
beide sloepen van zijn studieobject, de .grand” en
-petit canot® van 12 en 6,5 tons, hebben een glad-
hoordige beplanking. Het gaat tenslotte om bouw-
sels uit dezelfde periode en de verschillen in de
constructie van scheepshboten waren in de Euro-
pese landen niet zo groot, daarvoor keken ze teveel
van elkaar af.

De kleinste scheepssloep noemt Chapman de jol.
Daarmee komen we de naam voor het serst tegen
in deze betekenis. De afmetingen gaan van 5,94 m
voor de grootste tot een echte lilliputter van
2,82 m. Men zou geneigd zijn te geloven, dat deze
bootjes een overnaadse beplanking kregen, om ze
licht en handelbaar te maken. Maar aan de anders

@.

kant lijkt de vorm van de voorboeg te rond om een
goed verloop van de boorden naar de steven te ver-
krijgen, zonder dat het hout door de draad begint
te lopen. Het ia dus goed mogelijk dat ook deze, net
als de grote, met naast elkaar liggende planken
werden bekleed en dat men de koppen van de bo-
venste boorden tegen de berghouten liet stuiken.
Nog geen ecuw later iz alles alweer geSvolueerd.
In zijn werk ,Handleiding tot de kennis van het
schip” maakt G.F.J. Mossel (1858) nog meer on-
derscheid tussen de scheepsboten en benadrukt
het verschil tussen de marine en de koopvaardij.
Op koopvaarders was het aantal beperkt tot het
strikt noodzakelijke. Hoe kleiner de bemanning,
met des te meer winst kon men varen. Bij de ma-
rine echter was de bemanning compleet en werd
ze nog aangevuld met kadetten en soldaten. Meer
manschappen maakte bet mogelijk een groter
aantal boten te bemannen. Op grote oorlogssche-
pen kon het aantal oplopen tot 6 a 7 stuks. Mos-
a6l verdeelt de scheepsboten in twee hoofdklassen,
de gladwerksloepen en de klinkwerksloepen, Deze
onderverdeling zegt alles over de manier waarop
de romp beplankt werd.

Barkas en longboat

Onder de gladwerksloepen bij de marine komt de
barkas op de eerste plaats, Ze wordt beschreven als
zwaar, breed, hol en met volle kimmen. Ze mocht
niet langer zijn dan de ruimte tussen het grote lnik
en het voorluik op de barring, algemener gezegd
tussen de fokke- en de grote mast. Het kon ge-
beuren dat men naast de barkas nog een boot van
dezelfde zware constructie nam, maar iets ranker
van vorm, dat was de barkassloep.

De evenknie van de barkas bij de koopvaardij was
de grote boot. In het Engels maakt men geen on-
derscheid tussen de marine en de koopvaardij.
Men noemt ze beide de longboat. De kapiteinszloep
en de officierssloep waren langer en scherper dan
de barkas of de grote boot en bovendien lichter van
bouw, met ingebogen spantjes. De werksloep daar-
entegen was dan weer zwaarder gebouwd, maar
had voor de rest hetzelfde uitzicht als de voor-
noemde sloepen.

Onder de klinkwerksloepen ressorieerde de giek,
een zeer lange, scherpe en lichtgebouwde boot om
enel te roeien. Hij was speciaal bestemd voor
de commandant. De walvissloep, cok een lange,
niet te zware boot, met een nadrokkelijke zeeg en




bekend om zijn zeewaardigheid, werd meestal pe-
bruikt bij de opleiding van de kadetten. De naam
die naar zijn afkemst wijst, maar niets te maken
had met zijn gebruik, heeft hij behouden.

De inrichting werd natuurlijk aangepast aan zijn
opdracht bij de marine. Tenslotte was er de jol. Hij
kwam in verschillende afmetingen voor. De klein-

W.Z.W. Scheepvaarimuseurn Boasrode

ste werd bemand door twee roejers en kon é8n tot
twee personen vervoeren, Mossel besluit dat een
vlet voordeliper was dan een jol en argumenteert
verder, .daar jollen nogal kort en breed zijn, kun-
nen zij pewoonlijk bij eeuwige zes niet gebruikt
worden, omdat zij alsdan wel hobbelen maar niet
voortgaan.”

De eollectie van de scheepsboten moet nog worden witgebreid met de reddingsboten.

Al de opgesomde vaartuigen deden als zodanig dienst in tijd van nood.

Maar de echte reddingsboten die geen andere functie hadden, stonden opgesteld in afiwachting
van een ramp en kwamen nooit eerder van hun ploats,

Reddingsboten

Zjj waren overnaads gebouwd om een blijvende wa-
terdichtheid te verzekeren, Reeds voir het midden
van de negentiende eeuw werd er geéxperimen-
teerd met andere bouwmethoden, om een scheeps-
huid te verkrijgen waar uitdroging geen vat op
had. Op raderschepen die passagiers vervoerden,
werden bijna algemeen ijzeren reddingsboten ge-
bruikt. Om ze tegen roest te beschermen werden
ze in hun geheel gegalvaniseerd en in verband met
hun bestemming als reddingsmiddel voorzien van
luchtdichte kasten gevuld met kurk, zodat ze bij
omslaan bleven drijven. Een andere revolutionaire
methode was de diagonaalbouw. Het grote voordes]
van deze methode was, naast de waterdichtheid,
de hemogeniteit van de romp, 2odat inhouten en
wegering weggelaten konden worden, dat gaf te-
vens binnen meer ruimte. Het grote nadeel was
echter, de moeilijk uit te voeren en koatbare re-

Barkas van de Duitse n:.f*_':mnn'nr.. 1920,

paraties bij averij. Daarom is de methode hoofd-
zakelijk beperkt gebleven tot de categorie van de
reddingsboten. Men heeft bij wijze van experiment
op deze manier ook barkassen en scheepsslospen
gebouwd, maar de schade aan de romp die onver-
mijdelijk voorkomt bij de behandeling van deze
zware tulgen, die regelmatig in en uit het water
gehaald moeten worden, maakte het onderhoud te
duur, zelfs voor de marine. Sedert het verschijnen
van de epoxyharsen is de toepassing van de diago-
naalbouw veel algemener geworden,

e methode was revolutionair omdat zowel de
constructie als de bouwwijze zelf heel ongewoon
waren. Aan de hand van de tekening werd een mal
van de gehele romp gemaakt, samengesteld nit
dwarsdoorsneden en sentlatten, kiel en stevens.
Vreemd maar praktisch was het omgekeerd op-
stellen van de romp. Voor de beplanking gebruikt
men hout dat voldoende dun is, zodat het met de

hand kan worden gebogen. De epoxvhars vult alle
A
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Oprgiing en tekening M, Kank,

apleten en oneffenheden op, dringt gedeeltelijk in het
hout en vormt na uitharding een geheel. Een an-
der voordeel van de hars is, dat het hout volledig
van water en zuarstofl gefsoleerd blijft en niet kan
rotten. Toen echter moesten de planken op zich-
zelf een bepaalde sterkte hebben. Men waagde het
niet ze te dun te nemen. Om ze op moeilijke plaat-
sen in de vorm te buigen was men verplicht op de
vertrouwde methode, het vaur, een beroep te doen,
Was de eerste laag gelegd, dan maakte men de
buitenzijde glad en bracht daarop, naargelang het
soort van werk, een dikke laag verf, lijnolie of teer
aan, spande er doek overheen, sen neteldosk voor
licht werk, katoendoek voor het gware, en smeer-
de het nogmaals met hetzelfde produkt in, tot het
doek verzadigd was.
)
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Terwijl alles nog goed nat was, plaatste men er de
volgende houtlaag kruiselings over. Voor elke hout-
laag die er bijkwam, volgde men hetzelfde proeédé,
De planken werden onderling verbonden, ofwel
door middel van spijkers, schroeven, klinknagels
of doorweven met bronsdraad. De diagonaalbouw
nam veel tijd in beslag en was dus prijzig, maar ze
leverde wel een romp met een waterdichte huid.
Voor boten die niet jaar in, jaar wit in het water
bleven, hielden z& het vele jaren met goed resul-

taat vol.

Scherp voorschip

De negentiende eeuw bracht eveneens verande-
ringen in de vorm van de scheepsboten. De tame-
lijk stompe voorboeg, die niet alleen bij de zware
boten voorkwam, maakte plasts voor een scherpe
voorboeg, die het mogelijk maakte om zonder veel
problemen al de gangen recht op de steven te la-
ten landen. Dat mizschien hierdoor de overnaadse
bouwwijze van de huid bij de lichte boten werd
geatimuleerd zou een argument kunnen zijn. Een
ronde veorboeg met daarbi) nog holle lijnen van
onder is natuarlijk ook dicht te krijgen met gangen
die naar de steven lopen, maar dan moeet men in de
kop gebroik maken van korte stukken en liefst nog
met planken van een kromme boom om de bocht
op te vangen. Het levert echter beter werk op als
men de planken rechtdoor en uit een stuk kan ma-
ken van voor tot achter. De scheepesloepen verlo-
ren hun opsmuk zoals houtanijwerk en verguldssl.
e worm van de barkas veranderde op het ogenblik
dat zware ankers op een efficiéntere manier, ann
boord van het moederschip zelf behandeld kon-
den worden. Dit ging samen met het ontstaan van
motorvermogen voor de aandrijving, eerst stoom-
en later verbrandingsmotoren. De grote schepen
waren niet meer afhankelijk van hun ankers om
te verhalen, Door de verandering, of noem het de
modernisering van de oorlogsvoering, had de bar-
kas ale bijkomende wapeneenheid ook afgedaan.
Tot welke vormen dit heeft geleid kan men mer-
ken nan de lijnentekening van een barkas van de
Duitse rijksmarine van voor de jaren twintig. Met
haar licht V-vormig vlak, haar scherpe waterlijnen
en sterk hartvormige spiegel zou ze in de seuwen
daarveor beschouwd zijn als een sloep. Ze was 14
meter lang en 3,60 m breed, een verhouding van
8,8 op 1. Deze soort had zijn corspronkelijke fune-
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Medel gemaakt naar de opmeting M. Kaak,

tie volkomen verloren en deed enkel dienst in de
opleiding en training van toekomstige matrozen en
afficieren

Kleine sloepen of jollen

Tot nu toe hebben we weinig aandacht besteed aan
de seheepsboten van kleinere schepen, zoals kust-
vissers, slepers, loodsboten, douaneboten en zo
mueer. Dergelijke schepen hadden maar één sloep
aan hoord, Op het ene schip werd ze veelvuldig ge-
bruikt en met zorg onderhouden, terwijl 2e op een
ander min of meer bescheuwd werd als object beho-
rend tot de inventaris, maar waarnaar verder niet
werd ompgekeken. Alles hing een beetje af van de
omstandigheden, de toegankelijkheid tot de haven,
de voorzieningen om aan te leggen en niet in het
minst de taak van het schip zell. Als we ze beoorde-
len naar de maatstaven voor de grote achepen zou-
den we de sloep eigenlijk een jol mosten noemen.
De bemanning van de schepen noemde haar altijd,
hoe klein ze ook was; de boot. We zullen er twee
van nabij bekijken. Ze dateren beide uit de eerste

helft van de 20ste eeuw, en zijn interessant omdat
ze beschouwd mogen worden als het sluitstuk wit
de lange geschiedenis van de houten scheepsboten,
ook omdat ze nog tastbaar aanwezig zijjn. Nemen
we alg eerste voorbeeld de kleine, klassieke sloep
van het motorschip Scheldewacht” van de dienst
van het Zeewezen te Antwerpen. Zij slijt nu haar
dagen onder het afdak van het openluchimuseam
naast het Bteen. Fij is ontstaan op de tekentafel
van een acheepsarchitect, Omdat de oorspronke-
lijke tekeningen niet meer bestaan, is er een op-
meting en een tekening van gemaakt. Zoals bijna
alle sloepen is het een elegante verschijning, mooi
rond in de kimmen, tamelijk diep voor de zeewaar-
digheid, een hartvarmige spiegel die boven het wa-
ter etaat en een goede zeeg zonder overdrijving. De
voorboeg is scherp en de scheg S- vormig en over-
plankt. Met een lengte van 4,24 m en een breedte
binnen de huoid van 1,62 m is de verhouding 2,6 op
1; breed genoeg maar noodzakelijk bij deze lengte.

Constructief zit ze volgens de regels van het vak in
elkaar. De voorsteven en de kiel bestaan uit twee
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delen, De binnensteven, de binnenkiel en twee ro-
buuste knieén, die breder zijn dan de buitenste de-
len geven een goede aanslag om het zandboord en
de koppen van de andere boorden op vast te maken.
Dwe kielbalk neemt naar achter in dikte af, samen
met de onderkant van de achtersteven. Het roertje
volgt dezelfde tijd en is onder dunner dan boven.
De kop van het roer is gedubbeld met de roerka-
ken. Deze maken het mogelijk in de schacht van
het roer een vierkant gat te maken voor de helm-
gtok. Megen smalle, elkaar overlappende boorden
dekken aan elke zijde de romp. Deze smalle huid-
pangen zijn in harmonie met de moderne vorm van
de romp. De met stoom gebogen spanten lopen in
één lengte van de ene naar de andere kant. Waar
de knik in het midden te scherp wordt tegen de
voor- en achtersteven, bestaan ze uit twee stuk-
ken, Naast de hinnenkiel, waar de spanten de twee
eerste boorden niet kunnen raken zijn vulstukken
geplaatat met een halfrond gat om het water door
te laten. Massieve dolboorden dekken de koppen
van de spanten af. Knieén versterken de hoeken
aan de voorsteven en de spiegel. De doftwegers die
een tiental centimeters onder de dolboorden liggen,
reiken tot even veorbij de achterbanken en dragen
drie doften, twee om te roeien en een derde in de
neus, Het korte, brede stuk naar de steven geeft
een goede versterking en voorziet in een plechtje.
De achterkant is afgewerkt met een rondlopende
bank voor roerganger en passagiers. Onder deze
bank bevindt zich een platte vloer, onder de dof-
ten ligt hij rechtstreeks op de spanten tussen vaste
wegers en is aan de vorm van de romp aangepast.
D riemen zijn geed uitgebalanceerd. De grootate
diameter valt naast de handgrepen. Op de plaats
waar ze in de dofters liggen, zijn ze bekleed met
leer. Een dikke ring begrenst de bovenzijde en ver-
hindert het doorschuiven. De stevige kaken met
de ringen aan de bovenkant van de stevens zijn
bestemd voor de takels, die dienen om de sloeep in
en uit het water te brengen. Omdat bij deze ma-
noeuvre de everlappende planken van de huid aan
uitsteeksals konden blijven hangen, wat averij tot
gevolg had of erger de sloep gewoon kon doen kap-
seizen, werden onder twee of drie van de bovenste
gangen kwartronde latten aangebracht,

Dubbele stuurlijsten aan de bovenste boorden vol-
tooien de afwerking. Het groen aan de binnenzijde,
maar bijzonder het smetteloze wit van de buiten-
huid laten zien dat het een sloep is die verzorging
heeft gevraagd. Desondanks voerde ze een ac-
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tief bestaan, want ze werd dagelijks gebruikt om
manschappen en materiaal van het schip naar een
ander schip of naar moeilijk te bereiken plaatsen
langs de rivier over te brengen.

Een heel andere scheepsboot 1= het sloepje van de
Feebrugee motorvisser “Tony’, Noch wat de vorm,
noch wat de afwerking aangaat kan zij naast de
vorige staan. Haar afmetingen werden bepaald
door de zeer beperkte plaats op het kleine schip,
waar een groat deel van de ruimte aan boord in
beslag werd genomen door het stuurkot, het grote
deklicht boven de motorkamer, de opening van het
ruim, de zeefinstallatie en de kookketel voor de
garnaal. Veel plaats om met het grote treilnet te
werken bleef er bijgevolg miet over. Dw scheepshoot,
hoe klein ook, was een noodzakelijk kwaad. Hijj
vond een onderkomen achiter de bezaanmast, op de
rooster boven het kwadrant van het roer. Vandaar
zijn zeer gedrongen viterlijk. Hij is kort, overdreven
breed, voller in de kimmen dan de vorige sloep en
hoog van boord. Ale de grote breedte niet direkt
opvalt bij het bekijken van de tekening is er nog
de lengte-breedte verhouding van 2.1 op 1 om het
te benadrukken. Een notedop in de letterlijke zin
van het woord, De mening van Mossel over de jol
kan niet beter van toepassing pebracht worden
dan in dit geval. Men moet geen kenner zijn om
te begrijpen dat een dergelijke sloep bij enige zes
hobbelt maar niet vooruit gaat. In de haven bij

v motarvisser (7. 176 paart de havengen! vor Oosiende it
D boot staat opgesteld ackier de bezaon boven het kivadrant
van helf roer Versameling K. Borrey. (lostende;




onderhoudswerken aan het schip zal ze zeker haar
nut hebben bewezen. Maar op zee kon ze niet veel
uitrichten. Fe bleef dan ook hoofdzakelijk in haar
stoel staan. Haar annwezigheid aan boord was een
symbool van vertrouwen. Ze gaf de opvarenden het
gevoel, dat in geval van nood er toch iets was waar
men kon naar grijpen.

De eonstructie is zeer senvoudig en mist bepaald
een hoogstandje van bootbouwkunst. Ondanks
haar stoer uitzicht is alles aan de lichte kant, de
stevens, de kiel, de huid en zeker de binnensteven
en het zaathout. Om het geheel toch de nodige
weerbaarheid te geven staan de spanten dichter
tegen elkaar dan naar gewoonte. De massieve
dolbeorden, met de knieén en de lange doftwegers,
die van voor tot achter doorlopen zijn meer dan
noodzakelijk. Er liggen maar twee doften op en
een smalle stuurbank. Enkel achter de voorste
doft zijn roeiijzers voorzien. Over de hele lengte
ligt een vlakke vloer uit drie delen op enkele latten
die zo dun z{jn dat zij in het midden een steuntje
behoeven. Asn de zijkanten sluiten nagelvaste
planken de panelen in. Van voor is het dolboord
verhoogd met een duimse lat, die bijna tot aan de
earste doft rijkt. Op deze lat aan bakboordzijde en
achter op het dolboord aan dezelfde kant staan
een stel ogen. Niemand kon vertellen wat daarvan
de bedoeling is geweest. De buitenzijde van de

V.Z W. Scheepvoarimuseumn Baasrode

Wodel g mafing M. Rk,
romp is kaal, zonder schuurlijsten of kwartronde
latten onder de overloppende planken. Een roer
onthreekt eveneens. Wel aanwezig zijn kimlatten
met handgrepen, om eventuele drenkelingen een
houvast te bieden als de sloep kapseist. Kimlatten
zljn steeds aanwezig op reddingsboten.

Vioor de schildering zijn nogal wat kleuren gebraikt.
De vioer en het gedeelte daaronder is zwart, het
binnenwerk boven de vlper blauw. Buiten op de
romp zijn de bovenste boorden rood geschilderd en
vormen een band die zich op dezelfde hoogte boven
de spiegel voorzet. Het gedeelte tussen de band en
de waterlijn is wit, de rest daaronder bruin. Het

geheel i niet onaardig om zien.
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Frisse In-Di op sfap mef oude Alyv!

Tekst en folo's van Erik De Quick

Misschien zijn er leden van deze vereniging die het bestaan van Alyv niet eens vermoeden.
Alye is een oud binnenschip van zowat 40 m lang, type spits. Het schip werd in 1938 gebouwd
te Baasrode en werd aangekocht om als museumschip te dienen in het gerestaureerde droogdok

van het museum in Beasrode.
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Flan wwew binnenvaari - walerwegenkaarien

De apitz iz gebouwd in geklonken stasl en
beschikt over een prachtig en volledig authentiek
interieur om duimen en vingers van af te likken.
De teakhouten binnenafwerking brengt je terug
in de woelige jaren dertig. Mooie klassieke
schespadeurtjes en  kleine  handgemaakte
glasramen in art nouveau stijl en wvooral de
schouwmantel nit massieve bruine marmer,
maken van de woonruimte sen uniek museumstuk
en herinneren aan het schippersleven van toen. In
de twee sobere maar prachtig afgewerkte alkoven
(eigenlijk kleine slaapkamertjes) staan een redelijk
hoge twijfelaar, een nachtkastje, een hoog smal
kleerkaztje, een boekenrekje en een apiegel. Het
gijn de enige plaatsen waar een kapstok te vinden
is...De vensters aan beide boorden zijn aasn de
buitenkant beschermd door schuifluiken, die met
een ljzeren nagel en splitpen afgesloten worden.
In de kajuit kunnen een paar ramen naar binnen
opengedraaid worden om de kamer te verluchten.
In de slaapkamers (kooien dus) kunnen zowel de
vierkante zijramen als de ronde patrijspoortjes met
uitzicht op de luiken van de laadruimte, opengezet
worden, Kortom, het is een uniek schip dat vrijwel
intact bewaard is gebleven en zeker waard i= om
tentoongesteld te worden. De restauratie van de
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roef zal wel wat werk en inspanning vergen en de
romp dient hoognodig behandeld te worden tegen
roest, Ook het roer ia dringend aan restauratie toe
en ik vraag me af of er nog wel smeden te vinden
zijn die zulk een stukje vakmanschap tot een goed
einde kunnen brengen. De 50 Pk motor heeft in
geen 20 jaar meer gedraaid, want zolang ligt het
schip reeds te vervallen in een dok van de haven
van Gent...Gelukkig is aan het verval een halt toe
geroepen &n komt dasr nu verandering in, want
het schip wordt nieuw leven ingeblazen en krijgt
de eer om terug over de waleren e Mofen vVaren
waar het zo lang heeft pevaren: de Schelde en de
Dender. Het museum van Baasrode heeft namelijk
besloten om de spits ALYV over water van Gent

Alyv aangemeerd con de Meuleatedekaad,




naar Aalst te brengen, in afwachting van de verhuis
naar Baasrode. Deze hachelijke onderneming vond
plaats op vrijdag en zaterdag 14 en 15 juli. Omer
De Haeck, schipper van de sleepboot “IN-DI” en
ikzelf - Jan Dedroog noemde mij bij het vertrek
schipper van de spits Alvv, maar dat is tevesl eer...
- klaarden de klus.

Het werd sen prachtige en zeer leerrijke tocht
waarbij veel werd gesproken over het leven op het
water, scheepstypes, waterwegen en waterbeheer,
maar ook over familiegeschiedenissen en de kleine
dingen des levens. Op de tocht heb ik Omer leren
kennen als een bekwaam en ervaren schipper die in
alle omstandigheden rustig blijfit en toch beschikt
over de nodige dosis humor om de dagen rond te
komen, een levensgenieter die leeft van en op het
water, iemand die openbloeit op het water en geniet
van de prachtipe dingen rond hem. Maar ook een
man met een hart voor dieren, want de relatie die
hij heaft met zijn rode papegaai “Gust” is op zijn

In-Dh dwwi Ay

minst witzonderlijk te noemen. Gust is eigenlijk
de vaste meevarende scheepsmaat die nogal wat
aandacht vraagt en altijd opnisuw met nieuwe
fratsen aandraaft. Je kan er een gezellige babbel
mee slaan, hem mee laten eten en drinken, maar
telkens vind Gust wel een moment dat hij je kan
uitlachen met zijn smalende, grijnzende lachgeluid
dat hij met zijn papegasienbek produceert. . Maar
Gust kan ook “kebbeke” roepen als hij aandacht
wil. Gust gaat op tijd slapen en staat vroeg op en
dat zal je peweten hebben...

Het begon allemaal met een klein bericht op mijn
antwoordapparaat dat ik woensdagavond laat nog
beluisterde : * .. 0f ik geinteresseerd was om het
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schip mee te helpen overbrengen van Gent naar
Aalst...” klonk de stem van Jan Annemans. Op
vrijdag 13.00 uur monster ik aan op de Alyv en word
er verwelkomd door Jan Dedroog en Omer. Door
omstandigheden zijn er geen andere knﬂtg&ng&rs
opgedaagd en zal ik alleen de klus moeten klaren
als scheepsmaat van Omer...De smalle gangboord
zronder zeereling lijkt me miet zo veilig, maar is toch
breed genoeg om er van voorplecht naar achterdek
te lopen, alleen even oppassen voor de bolders.
Vooraan en achteraan net genoeg ruimte om aan
de bolders te kunnen werken en meertouwen op
te achieten, Ik begin wat orde te scheppen op voor-
en achterdek en maak ruimte in de stunrhut. Dan
schiet ik de meertouwen op en leg ze klaar voor
gehruik. Omer legt de IN-DI net achter de ALYV,
De sleper duwt met zijn sterke voorsteven tegen
de kont van de spits, iets aan de stuurboordkant
van het roer. We maken de stalen spankabels vast
aan de achterste bolders en zetten ze strak met
de lieren van de IN-DI. Tegen 15.00 uur varen we
af, richting ringvaart. De schipper geeft me een
marifoon, zodat we met elkaar in contact kunnen
blijven. Het afmeren verloopt zonder problemen en
schip en sleper gedragen zich volgens het boekje.
Traag varen we Dok Noord van het Handelsdok
uit. Er staat een blakende zon en de bewolking
is (%%, wind: nihil; het wordt een hete dag om te
werken dus, maar gelukkig heb ik wat drank mes
in een koelbox en heeft de schipper net voor het
vertrek zijn jskast gevuld met een goede voorraad
drank. We bekijken samen de papieren van de spits
en ontdekken dat ALYV eigenlijk de afkorting is
van de naam van de vorige eigenaars: Albert en
Yvonne. Dat is zoals bij mijn echip zegt Omer: "1k
heb mijn schip IN-DI genoemd naar mijn kinderen

Woonruimie Alye.
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Hunkeren oan de Meulestedebrug.

Inge en Dirk™. We verlaten de oude dokken van
Gent Dampoort en varen onder de Muidebrug
en de spoorweghrug van lijjn 58 richting nieiiwe
voorhaven, De naam “Muide” is al in gebruik
sinds de 13de eeuw. De benaming zeu ‘monding’ of
‘samenloop’ betekenen en verwijst naar de complexe
Ioop van de verscheidene Leie-armen die het gebied
ten noorden van Gent doorkruisten, vooraleer het
rivierennet gekanaliseerd werd. Net voorbij de
Meulestedebrug meren we rond 16.00 uur aan
de Wondelgemkaai af. De tocht verloopt als een
fluitje van een cent en van zodra we aangemeerd
zijn komt Jan Dedroog ons tegemoet op de kaai om
te informeren hoe de tocht is verlopen. "Vanavond
ben je alleen op het schip” zegt Omer nadat we
aangemeerd zijn. “Je kan wat TV kijken, als je hem
aan de praat krijgt...Ik zal tegen 21.00 uur terag
zijn.”. Ik probeer de TV af te stellen, maar het lukt
me niet en als Gust (de knalrode papegaail mij
begint uit te lachen ga ik maar een eindje wandelen
in die godvergeten buurt... Er valt werkelijk niets
te beleven daar. Dan maar de spits opruimen en
het dek schrobben. Vooral het gangboord kan
een goede beurt gebruiken, Nadat ik ongeveer
50 emmers water over het dek heb gespoeld {(die
ik zelf eerst uit het dok heb moeten putten...) en
het dek een beetje toonbaar heb geschrobd, lijkt
het me welletjes en hoog tijd voor een verdiende
rust, In ontbloot bovenlijf lig ik op het kajuitdek te
genieten van de zon. Zaaaaalig! Moet ik er nu echt
bij zepgen dat 1k ook een frisse pint bij de hand
heb?.. Tegen de avond wordt het wat frisser en na
een kort avendwandelingetje besluit ik Gust wat
gezelschap te houden, Omer stapt om 21.00 uur de
kajuit van de sleper binnen. Nadat ik hem diets
heb gemaakt dat de TV niet aan de praat te krijgen
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is besluiten we de avond af te ronden met een paar
frisse pinten en een gezellige babbel, waarbij Gust
niet nalaat om zijn zeg te doen. Om 22.00 woer kruipt
Gust in zijn kooi (letterlijk en figuurlijk dan) en
legt zich als een baby'tje te slapen, Geruime tijd en
vele pinten later kruipen we zell ook in onze kool

Halfzeven iz het als ik het geluid van een te luid
afgeatelde wekker hoor. “Dat is Gust® zegt Omer.
Blijkbaar kan die vogel geluiden van wekkers,
telefoons, Gam's imiteren zoals de beste en wonder
boven wonder staat zijn biologische klok nog juist
ook. Omer heeft intussen de vogel los gelaten en
de Gust is zo gelukkig ale wat. “Kebbeke, kebbeke”
klinkt het. Omer heeft koffie gezet en de vogel
krijgt zijn portie...uit de tas van schipper. Daarna
i8 Gust niet weg te slaan van Omer zijn schouders.
Als even later het bunkerschip komt aanliggen
volgt Gust van op Omer zijn schouder alles wat
er gebeurt, We tanken vol en slaan olie in. Na
een tasje koffie samen met de schipper van het
bunkerschip varen we af richting ringvaart. Omer
heeft alles netjes vitgezocht en weet te vertellen
dat we op deze manier met het hoge tij en stroom
mee de Schelde kunnen afvaren. lets later varen
we de ringvaart op. Aan het begin van de ringvaart
krijgen we nog het beeld van een industriezone,
maar eens de sluiz van Evergem door verandert
de ringvaart in een rustig kanaal. We hebben
totaal geen problemen om in de sluis te schutten.
Alleen moet Omer daar wel wat tijd nemen om de
gegevens van de sleper en de spits door te spelen,
die dan zoals het hoort in de computer worden
ingebracht. Alle papieren =zijn in orde en we
kunnen verder. Elke brug is anders en we kunnen
er altijd netjes onderdoor...Slecht eenmaal moet
Omer de stuurhut van zijn sleper laten zakken,
want de moderne sleepboten kunnen hun stuurhut
laten zakken en stijgen. Dok moderne tankers en
containerschepen beschikken over dit snufje. De
tocht brengt ons voorbij de watersportbaan en de
Leie, voorbij de jachthaven van de VVW en zovesl
andere plaatsen die van op het water een heel ander
uitzicht hebben. Tegen een uur of tien zien we de
wagens in file aanschuiven naar zee. Later zien we
ook de file op de R4. Dan toch maar liever met een
schip op het water in de open lucht, dan opgesloten
zitten in een wagen met deze hitte. Omer meldt
ons steeds netjes aan via de marifoon en doet
dit ook bij het naderen van gevaarlijke bochten,
waar de zichthaarheid beperkt is. *Indi nadert




gluis Merelbeke, Afvarend” klinkt het dan. “Sluis
Merelbeke, aan Indi; vrachtschip Oberon vaart
sluis Merelbeke buiten, opvarend...” klinkt het
aan de andere kant. We moeten even wachten voor
het binnenvaren van de sluis om het buitenvarend
Duitse veachtschip “Oberon” ruimte te geven., Een
paar pleziervaarders hebben waarschijnlijk hun
marifoon niet beluisterd en proberen ons nog enel
voorbij te komen.... Even later zijn we al aan het
schutten tussen de pleziervaarders in de sluis van
Merelbeke, de poort naar de Boven-Zeeschelde,
die een tijrivier is. Vanaf hier wordt het prachtig.
Eigenlijk varen we nog eventjes op de ringvaart
tot net voor Melle. We varen de levensader van
Vlaanderen op (of moet ik zeggen af 7). Omer zet
de motor in een lagere snelheid: "Nu maken we
gebruik van de stroming en laten we de motor
wat minder werken” zegt hij. Hierdoor worden we
minder gestoord door het lawaai van de motor en
kunnen we nog meer genieten van het landschap.

De Schelde is hier vrij smal en volledig begroeid
aan beide oevers. Het valt mij op dat het water
hier niet zo vuil is en dat er overal veel watervogels
zitten: eenden, ganzen, witlte en Iwarte Twanen,
meerkoeten, waterkiekens, meeuwen Rietkragen
die de lage glociende oevers bedekken en
verwilderde bomen met laag boven het water
hangende takken, maken van dit stukje Schelde
een streling voor het oog. Het valt mij op dat je op
de hoger gelegen oevers meestal bewoning vindt,
De lage oevers die met dijken beschermd zijn tegen
oversiromingen zijn daarentegen dicht begroeid.
De vaargeul is hier tamelijk smal, maar wordt
peleidelijk aan breder naarmate we Dendermonde
naderen. Ontspannen maar oplettend volgen we de
kronkelende Scheldeloop. Indebochten merk je goed
de afkalvende werking van het stromende water
en zie je de verzanding waardoor de oevers soms
op kleine stranden lijken. Fietsera, wandelaars en
vissers groeten ons vrolijk van op de wal. We varen
Kwatrecht voorbij waar zowaar een echt vliegtuig
op de wal staat dat dienst doet als restaurant. We
varen door het centrum van Wetteren met zijn steile
kaaimuren waar je niet mag aanmeren, de scherpe
Scheldemeander tussen Wichelen en Uithergen.
Gewoonweg overdonderend is het landschap hier.
Ik maak mij de bedenking dat de Schelde hier
enorm breed zou zijn indien hier geen dijken zouden
staan. De lager gelegen gebieden zouden bij hoogtij
altijd onder water staan. Net voor Appels naderen
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we de wijk “Hoogte" en het is duidelijk te merken
waarom dit gebied 7o heet. Het hoogteverschil
met de andere cever haalt gemakkelijk 5 meter.,
Tussen de bewoonde dorpskernen in kijk je op de
prachtige twinen van de rijkeluisvilla's, die her en
der verspreid gebouwd zijn en waarvan wij ona
afvragen of die wel allemaal vergund zijn? De
IN-DI duwt de gpits voorbij Appels waar ooit esn
vermeend boegbeeld van een wvikingschip in de
Schelde werd gevonden. Toch goed rondkijken of ik
goms geen andere vikingresten ontwaar...Intussen
aten we een paar broodjes en drinken wat. De Gust
maakt zo een kabaal dat we hem ook maar wat
worst en brood geven. Hij lust zelfs mosterd....
“Zalig toch ..." merkt Omer op *...rustig op ons
gemakske op het water, niets anders doen dan
genieten van 't zonneke, wat rondkijken ....Toech
veel beter dan op kantoor zitten zeker!”, Hij vertelt
voluit over zijn avonturen op het water en over het
fiit dat hij vroeger heeft geholpen bij de bouw van
de Deltawerken en Neeltje Jans in Nederland.

We varen de Sluis van Dendermonde binnen.
D sluismeester is erg geinteresseerd in de spite
omdat hij met zijn ouders nog op 2o een schip
heeft gevaren. Hij maakt even tijd vrij en iz
vereerd dat hij aan boeord kan kemen. Hij geniet
merkelijk van het houten interieur en kijkt overal
rond. "Prachtig schip™ zegt hij vol heimwee. Ik
vertel hem dat het schip eigendom is van het
Scheepvaartmusenm van Bapsrode en dat het
daar in het gerestaureerde droogdok zal komen te
liggen. Hij vindt het een goed idee dat dit schip
op deze manier bewaard wordt. “Als het er ligt
kom ik zeker kijken in Baasrode!™ roept hij nog tot
afacheid terwijl we de sluis nitvaren. We varen de

In de aluis
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Dender op, de rivier die in ldegem voorbij komt, het
dorp waar ik ben opgegroeid en waar ik trouwens
regelmatig schepen uit Baassrode zag aanmeren
De Dender was vroeger é6n van de meest idyllische
rivieren van Vlaanderen, met een trekpad op de
pevers en afgezoomd met hoge populieren. Er
iz heel wat veranderd, het jaagpad is een kleine
asfaltweg geworden en op veel plaatsen zijn de
populieren geweken voor andere zaken, Maar toch
blijft het een aangename rivier om op te varen. De
heroepavaart is er echter dood en de Dender wordt
nog slechts gebruikt veor pleziervaart en dat is
eraan te merken, want op veel plaatsen ontstaat er
verzanding waardoor de diepgang heel beperkt is.
Daarem houden we voor alle zekerheid het midden
van de vaargeul aan. Veel tijd om te mijmeren is
er niet, want Omer weet me te vertellen dat we
nu aan ons huzarenstuk komen. “Nu zal je moeten
bewijzen dat je kan aanmeren, want met onze sleep
meten we ongeveer 55 meter, en we komen aan de
gluis van Denderbelle. Hopelijk kunnen we erin®
zegt hij. De sluis van Denderbelle is juist 55 meter
lang en 7,6 meter breed. Dat wordt spannen, denk
ik. De sluis is vrij. Traag varen we binnen. Ik gooi
snel een mesrtouw over een bolder en rem het achip

Interieur Alye, de prachiige trap
A

@

mee af zodat we niet tegen de sluisdeur botsen.
Met voor de sluisdeur komen we tot stilstand. (hoe
was dat ook weer, aanmeren dat er een eifje tussen
wal en schip kan...). De sluismeester staat vol
paniek te roepen dat het niet gaat, dat we niet in
de gluis kunnen, dat de sluisdearen ruimte moeten
hebben...maar Omer weet wel beter. We leggen
het schip schuin in de sluis, met de boeg in de
stuurboordhoek en de achtersteven van de IN-DI
in de bakboordhoek, zo is er meer dan voldeends
ruimte voor de beweging van de sluisdearen. Even
de meertouwen doorzetten en klaar is kees. Enkele
toeschouwers hebben het gebeuren gadegeslagen
en zien vol verwondering dat het ons toch is gelukt.
Zwetend wacht ik tot de sluisdeuren opengaan.
“Het iz lang geleden dat er hier nog zo een schip is
pepasseerd” zegt iemand en de gesprekken komen
op gang. Tijdens een korte techmische uitleg over
het schip en wat reclame over het museam van
Baasrode komt bhet waterpeil op nivean. Velen
hebben heimwee naar de dagen dat onze Viaamse
wateren nog drok bevaren werden door allerled
goorten binnenschepen Dit was de laatste slais. ..
MNu naderen we het einde van de tocht: Aalst. “We
meren aan voor de brug aan stuurboord, net achter
dat partyschip™ zegt Omer. [k maak me klaar voor
het laatste manosuvre. Het is ongeveer 16.00 uur
en het is tegen de dertig graden. De zon staat
hoog en brandt onze kelen droog. Tossen twee
ongelukkig asangemeerde motorbootjes kunnen
we nipt aanleggen. De museumspits ALYV wordt
gtevig vastgelegd, want hij zal hier een tijdje
moeten blijven liggen. De volgende tocht voert hem
naar zijn geboorteplaats, Baasrode. Ik hoop nu al
dat ik ook daar kan bij zijn...

We maken schoon schip op de ALYV en de IN-
DI, sluiten de schepen goed af, laden de wagen
van Omer in en begeven ons naar de jachthaven
waar we de sleutels van de spits in depot geven.
Ma een paar goed onderkoelde Duvels kunnen we
naar huis. Zwetend, moe, maar voldaan rijden we
richting Gent, waar Omer mij bij mijn wagen afzet.
In stilte nemen we voorlopig afscheid van de ALYV
en van elkaar. Zelfs de levenslustige Gust is er
stil van geworden. Het gevoel schipper te zijn van
een historisch vaartuig op zijn laatste tocht grijpt
je aan. Je neemt afscheid van het schip alsof je
afacheid neemt van een dierbare die je verliest....
Maar gelukkig sterft dit sehip niet, maar zal het in
volle glorie herleven.
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De modelbouwafdeling

De spits van Paul is bijna klaar en zal daarma tendoongesield worden in ket mussum,

De modelbouwafdeling draait op volle toeren. Dat resulteerde begin oktober 2006 in de “Stapelloop™ van
drie modellen. Twee daarvan uit de reeks “Verdwenen scheepstypes”, de kleinste maar zeker niet de
minst belangrijke modellen.

Op de foto zien we het model van de 18de esuwse schippersboot die Kurt heeft gebouwd, net voor de
voltosiing. Enkel een buiting, het bealag, twee riemen en het kleuren moeten toen nog aangebracht.
Het eemermodel van Koen is afgebeeld vooraleer het zo typische “eemertuig” was aangebracht. Nu pri-
jkt het reeds in al zijn glorie in de toonkast.

Een model, letterlijk buiten categorie, is de torpedo-spits van Paul, op de foto bijna gereed voor de tewa-
terlating... Het model heeft ondertussen wel zijn boordlichten, naamplaat, heorn en het nodige keuken-
gerei gekregen en is nu te bewonderen achteraan in de galerij.

Eindelijk beschikt het museum over een model dat zijn weerga niet heeft, waarschijnlijk niet in gans
Belgié.

Een dikke proficiat en oprechte dank aan deze drie bouwers. Onze dank ook aan de andere boawers die
naarstig werken. tenslotte moeten we ook volgende jaar reden hebben om te feesten... Felicitaties voor
de ganse ploeg!

Jan Annemans

De eemer van Koen moe! nog enkel getulgd worden
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Baasroodse scheepswerven in 18e-eeuwse
documenften

Een gunstige wind heeft 15 originele documenten uit Sint-Ursmarus Baasrode uit de periode
1770-1790 doen opdwarrelen en uiteindeliji in de brievenbus van onze penningmeesier, Fieter
I'Hollander, terecht doen komen. Wij kennen de naam van de milde schenker niet maar zifn er hem
daarom niet minder dankbaar voor. Temeer omdat in de meeste documenten rechistreeks naar
‘zneten’ofte scheepstimmerwerven of althans onrechistreeks naar de eigenaars van scheepswerven
in Baasrode verwezen wordt. In bijna alle documenten komt de naam De Landisheer voor (soms
zelfs via meerdere leden van de familie) alsook de naam Van Damme.

Dedocumenten bevatten geen ophefmakende nieuwigheden in verband met de houten scheepsbout.
Ze zijn echter vooral interessant in die zin dat ze duidelijk maken dat de activ iteiten van de
waeten’ van De Landtsheer en Van Damme waarschijnlijk nog veel groter, intenser en witgebreider
waren dan wif tot op heden al vermoedden.

Wegens de omvang van het geheel zullen we de witgeschreven originele teksten, gevolgd door
korte samenvattingen, in dit en de komende nummers van ‘Boven Water’ publiceren. Zij vormen
immers niet alleen een interessante hijdrage tot de geschiedenis van de scheepsbouw in Baasrode
maar zullen, omwille van de vele namen van kopers of verkapers van huizen en gronden en van
de ambtenaren die daarb!_r betrokken waren, ook een bijzonder rijke informatiebron voor de
heemkundigen uit de regio vormen. Voor alle interessante commentaren op deze documenten
houdt het Scheepvaartmuseum Baasrode vzw zich ten zeerste aanbevolen en dankt het reeds bij
voorbaat, (Yvan Verbraeck)
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In de linkerbovenhoek :
8 regré ten register van de wettelijcke (daeten) ter greffie der heerlijckheid van Ste ursmarus Baesrode
berustende fg°12vs"et zeg.

Rechts van de stempel : Danneels

In de marge:

«Le tout bien considéré, inclinant favorablement @ lo demande du suppléant, laissons: fond en verty de son
bien dtre, gu'en fovenr du commerce: gecordd, comme nous luf eccordons par les présentes la permizsion
¢l reguise le tout sans préjudice de nos droite. Foit @ Bruxelles en notre Hotel ce 20 janvier 1790; en foi de
quoi notre signature: due de Bournonville.»

Pagina 1
wAen sifne Excellentie den hertogh van Bournonville, Grave van houlefort, van Conteville, van
haresguergue, van hupelande ende van flegnies, Marquis van Sart, Baron van Capres, heere der vrijaerde
van Lembeke (onderstreept) ende der heerlifkheden van Ste Ursmarus Baesrode, Erfochtigheden
Grooten van Spagnien der Eerste Classe Xo Xa

Supplierende verthoond reverendelifck Sieur jan frans Van Damme inseten ende coopman binnen de
prochie van Baesrode dat hij”

Pagina 2

“Cooper bedeghen is van den schoonen huyse en de schip timmersaete verkocht bij de weduee ende
hoirs van Sieur francis Van FPraet Mitsgoeders Ghestaen ende geleghen in den dorpe van het voornde
Boesrode ende alsoo den voorschreven huyse en de timmersaete aen hem Suppliand niet en can dienen
als tof het doen van sijne commerschap in graenen, Zoad, Sinck, Steen ¢f Xo ende dat hiy daer
toe noodig heeft het houden van aubergie ende herberghe omme met proffijt sijne commerchap te
vervoorderen gelifek alle andere cooplieden van den platte lande ende wel naementlijck degene op de
Riviere de Schelde woonende, siin doende dogh alsoo daer toe gerequireert word het () consent ende
permissie , is doorsoecke van Supplianten Recours tof Sijne Excellentie voornoemd,”

Pagingm 3
“De Selve seer ootmoedelijek biddende Gelieven Ghedient te wesen , geconsidereert de Redenen
voorschreven, aen den suppléant het houden van aubergie ende herberghe in den voornoemden sijnen
gecochten huyse te accorderen alsmede van aldaer voor Enseigne uyt te steken de waepens van Sijne
voorne Excellentie ofte sulchdaenighe andere als sal worden geordonneert, mitsgoeders te consenderen
dat danof de Registratie sal ghedaen worden ter Greffie van de voorschreve Sifne Excellentic

Bij D¢ Gratie

dan franciscus van Damme”
In een handgeschreven relatief eigentijdse commentaar van een onbekende die bij deze
acte gevoepd is staal o.a.

“Dit zal dan wel ‘s Heeren Wapen zijn met uitweg naar de Schelde. Hoogstwaarschijnlijk is het weduwe

Jan Frans Van Praet, geboren Catharina Blavier, welke verkoopt aan Jan Frans Van Damme. Jan
Frans Van Damme, geboren 1221719, verder onbekend, echigenoot van Rooms Maria, gestorven

21218057
19%
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Yves Segers door provincie Oosf-Ulaanderen
als historicus gelauwerd

Van links naar rechiz: Yoes Segers, dr in de Geschiedenis en de Onet-Vioamse besterdig affevoardigde Van Der Meiren,

fato Yien Yerbroeck.

Op 22 mei mocht ¥ves Segers uit handen van de Oost-Vlaamse provinciegouverneur André Denije
en van gedeputeerde voor Cultuur, Jean-Pierre Van Der Meiren, de ‘Prijs voor geschiedenis van
de provincie Cost-Vlaanderen 2005 in ontvangst nemen. Dat zal de leden en sympathisanten
van het Scheepvaartmuseum Baasrode vaw des temeer genoegen doen daar zij Yves reeds lang
kennen als een van de vurige verdedigers van ons scheepvaartmuseum. Als eindejaarsstudent
geschiedenis aan de Rijksuniversiteit van Gent schreef Yves Segers in het academiejaar 1992-
1993 de toen reeds in academische kringen niet ongemerkt voorbijgegane licentiaatthesis "150
jaar scheepsbouwnijverheid te Baasrode. De werven Van Praet en Van Damme (van het einde
van de 18e seuw tot 1914". In deze twee dikke delen stelde hij het eerate echt wetenschappelijke
onderzoek naar de scheepsbouw in Baasrode in het algemeen en naar de activiteiten op de
werven van de twee voornoemde scheepshouwers in het bijzonder voor.

Nog in de tijd toen de museumsite met volledige verdwijning bedreigd werd vatte hij in 1994
het resultaat van dat onderzoek in een vlot geschreven en rijk geillustreerd boekje onder de
titel ‘De laatste scheepswerf van Baasrode’ samen.

Een steile, stijlvolle carriére

De op 17 juli 1970 in Dendermonde geboren ¥ves Segers bleef echter niet stilzitten. Een jaar
na het behalen van zijn titel van licentiaat in de geschiedenis behaalde hij ook het diploma in
de pespecialiseerde studies archivistiek en hedendaags documentbeheer. In 2002 promoveerde
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hij ann de KULeuven tot doetor in de geschiedeniz op het proefschrift ‘Economizche groei en
levensstandaard. De ontwikkeling van de private consumptie en het voedselverbruik in Belgié
1804-1913". Het is dit intussen bij de Universitaire Pers Leuven gepubliceerde boek, dat door
de jury van de Prijs voor geaschiedenis van de Provincie Oost-Vlaanderen {bestaande uit prof, dr,
Thérése de Hemptinne, prof. dr. Jan Roegiers, prof. em. dr. Chris Vandenbroeke, prof. dr. Patricia
Van den Eeckhout en prof. dr. Eric Vanhaute) met superlatieven overladen en meteen reeds als
een standaardwerk betiteld werd. Het boek, dat onderzoekt hoe in die periode het inkomens- en
etenspatroon van de Belgen zich wijzigde, wordt geprezen omwille van zijn evenwichtigheid. De
auteur probeert inderdaad de talloze misopvattingen en vooral overdrijvingen, in zowel goede
als slechte zin, die daaromtrent in bepaalde socic-economische kringen opgeld maken, uit de
weg te ruimen, Dat doet hij door op grond van uiterst minutieus statistisch maar ook ander
bronnenonderzoek tot een veel realistischer beeld te komen dan datgene waartoe de historiei
tot op heden gekomen waren, Zijn aanpak wordt gedurfd maar steeds verantwoord genoemd en
zijn manier van werken wordt als een voorbeeld voor toekomstige historici, zowel in eigen land
als daarbuiten, geprezen.

Rijkgevulde publicatielijsi

D Oost-Vlaamse provineiale Prije Geachiedenis vormt het voorlopige hoogtepunt in de carriére
van Yves Segers, die van 1994 tot 1997 verbonden was aan het KADOC in Leuven als medewerker
van een project rond familie- en religieuze geschiedenis. Tijdens de daaropvolgende vier jnar
was hij wetenschappelijfk medewerker aan het Centrum voor Economische Studién van het
Departement Economie van de KUL, waar hij analyses maakte van de particuliere consumptie
in Belgié en de industrialisatie en economische groei in Vlaams-Brabant bestudeerde.

In 2001 werd hij wetenschappelijk cotrdinator en in 2005 directeur van het Interfacultair
centrum voor Agrarische Geschiedenis van de Leuvens Universiteit. Sedert oktober 2003
is hij ook professor Eigentijdse Geschiedenis verbonden aan het Departement Economie en
management van de EHSAL in Brussel. In 2004 redigeerde hij samen met prof. dr. Leen Van
Moalle het overzichtswerk ‘Boeren in Belgié, 1750-2000" en publiceerde hij bijdragen in binnen-
en buitenlandse tijdschriften, waaronder ‘Appetite’, The European Review of Economic History',
‘Food & History', “The Journal of European Economic History' en ‘Histoire & Mesure',

Yves Segers is tevens lid van
de stuwrgroep wvan de FWO-
onderzoeksgemeenschap
Comparable Rural History of the
North Sea Area.

Het Scheepvaartmuseum Baasrode
vew wenst Yves Segers geluk met
de Prijs voor Geschiedenizs wvan
de Provinede Oost-Vlaanderen
en hoopt dat dit niet alleen de
aanzet moge vormen voor nog vele
andere nationale ¢n internationale
onderscheidingen maar ook dat hij
zich, zoals voorheen, verder voor ;
het Scheepvaartmuseum zal blijven e -

inzetten. Vaan links noar rechis: Gerda Cardon, Martine Die Velder Jan Annemans
Yvan Verbraeck en Yoes Segers, fodo Fiun Verbroeck.
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De boffer van Baasrode

Tekst en illustraties Maurice Kaak

Toelichting op her lijnenplan voor hef project van de replica

Hed project betreende de bouw van cen echie palingbotier
bracht de nowdeask van een goed bouwplan aan het
licht. Dit heefl gebeid ot een dieper onderzock van alle
beschikbare gepevens, De eerdere bowwervaring van
een groot model, dat nu in het museum opgesteld staat,
een heronderzoek van de twee modellen van Welvis, cen
scheepsbouwer uit de stal van de Scheepswerl Van Damme
en bijzonder de foto wit de laat 19 couw van een botier in
aanbouw uit het * Archiel Van Damme’, dat in het Nationazl
Scheepvaartmuseum van Antwerpen bewaard wordt en
wagr voorheen veel te weinig aandacht aan geschonken
wils, hebben de kenmerken van de Bassroodse botter in
de kijker gezet, D botter voor het project zal 16 meter
lang worden. Koopboiters waren mu cenmaal groter dan
vishotters.

De botter is eigenlijk een schip van vreemde oorsprong,
overgewnaid uit de omgeving van de vroegere Zuiderzee,
Het is cen rasecht vissersschip. De handelsbetrekkingen
van sommige Baasrodenaars met de Noordelijke Provincies
hebben zonder twijfel geleid vot de invoering van dit schip
in onze contreicn. D loonbocken van de Schecpswerf Van
Damme uit dé eerste helft van de 19 eeuw laten weten, dat
en Baasroodse palinghandelaar toen al beschikie over een
schokker, cen scheepstype uit dezclfde noordelijke regio.
Hij kwam regelmatig op de werf voor onderhoud,
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Mict veel later worden de cerste botters vernoemd. Deze
schepen waren waarschijnlifk tweedehands en werden
op de werf verbouwd tot koopschepen voor het vervoer
van levende paling. Zij hebben model gestaan voor de
nicuwbouw van andere botters, Hoeveel er ooit zjn
gebouwd is nfel na te gasn, maar dat ze zijn gebouwd 1s
sen vasistaand feit.

Omdat elke bouwheer zijn eigen stempel op het werk
drukt, zijn eigen constrctiemethoden volgt en bovendien
het schip aan #Hjn nicuwe bestemming aangepast wordt,
kan het nict anders of er ontstaan afwijkingen, Om het
onderscheid duidelijk 12 zien is het nuttig de verschillen
cens dik in de verf te zetten,

Het zijprofic] van de romp geeft al bij de eerste oogopslag
een andere zeeglijn te zien. De kop is iets minder hoog
dan bij de vishotter en het achierschip meer opgetrokken.
De voorsieven staat stealer, terwijl de sievenpunt maar
boven wipt, ¢en schoonheidskenmerk van bijna alle
WVlaamse schepen. Een hoger achterschip mag dan voor
een visser zeer onpractisch zijn, voor cen transportschip
betekent bet een verbetering van de zeewaardigheid, Het
diepste punt van het vlak ligt bij de visbotter net onder
de mast, onmiddellijk daarachter beginl een vitgesproken
opbuiging, dic mede met de waterinhoud van de bun en
weinig reserve-deplacement, zorgt voor stuurlast, hetgeen
het vissersschip ten goede komi, Het achierste viakdeel
van de Baasroodse botter is voller, het loopt achber de mast
zelfs nog een eind horizontaal verder en begint pas in het
midden van de bun ie stijgen. Bekakt men een Baasroodse
botter van boven, dan ziet men cen tamelijk evenwichtige
ellipsvorm, zowel aan de buitenzijde ter hoogte van de
herghouten, waar zich de grootste breedie bevindt, als op
het vizk. Aan het schot van bet veeronder, achter de mast
is hij op zijn breedst. Vanaf dit pust begint hij naar voor
en naar achter e vermnauwen. De grootste breedie binnen
de huid 15 ongeveer gelijk aan de lengte over de stevens,
gedecld door het getal 3,3, Deze regel geldt voor zowat alle
bottzrs. Op de visbotters ligt deze breedte echier een stuk
wiir de meast en is als gevolg daarvan veranbwoordelijk
VOO £20 SI0Mpe voorboeg.

Enkele atributen helpen eveneens de Bassrodenasr
gemakkelijk te identificeren. De ankerrol komt daarvoor
als eersie in sanmerking. Hij is wiigevoerd zoals op een
binnenschip, De nokken drasien in dikke, rechtopstaande
platen, de koppen genoemd, die in de #ijden worden




geschrangd door knicén. Hij verschilt daarmee grondig van
de originele witvoering. Vidr de bouw van de spoorbrog
over de Schelde te Temse waren alle botters uitgerust
mel een sleekmast, Sederidien is deze vervangen door
een strijkende mast. Omdat de mastvoet 1ot in het ndm
komt, bevinde zich op de plecht voor de mast een lang gat.
Wanncer de mast rechtop staat, is het afgedekt met een huik.
Het grenst aan ecn klein deklicht met twee klappen. De
plecht reikt tot achter de mast. Hed voorschot van de lange
bum, bestannsde it vier compartimenten, grenst direkt azn
het vooronder, het achierschot aan een ondiep achisronder.
Het achteronder heeft een vast dek en watert tamelijk
laag af langs spuigaten onder de berghouten. Tijdens het
zeilen of slepen met zwaar weer, moesten deze spuigaten
dichtgestopt worden om geen water binnenboord te krijgen.
Boven de bun, ter hoogte van het dek en de keel van de bun
kan cen wegering van losse planken en dragers aangebracht
worden. D zijkanten van de keel staan loodreche. Op de
Nederlandse visbotters hellen ze naar binnen, Chver de
volledige lengte van het schip zijn aan beide zijden alle
koppen van de inbouten en dekenpoten afgedekt door
brede lijfhowten of dolleboorden en is het overblijvende
hout binnenboord, dat nog zichtbaar is, afgedeki met cen
beschieting. Vin de zware ribben i3 bijgevolg niets te zien.
De eigenairs van de koophotters verzorgden hun schepen
zorgvuldiger dan de vissers. Terwijl de vissers voor het
onderhoud de voorkeur gaven aan houtteer voor het gehele
schip, beperkten zij het gebruik van tesr tot het onderwater
gedeclic. Boven water verkozen ze lak. Het berghout werd
zwant geschilderd en boven en onder afgeboord met witte
lijnen. Op het achterschip en het roer kwam een aflijning,
zoals dat te zen was op vele binnenschepen, Omadat de
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aanwezigheid van een motor fegenwoordig een cis is
voor elk varend zeilschip, zal één compartiment van de
bun opgeofferd mocien worden voor het scheppen van de
nodige motorruimte en zal het achierdek hierdoor evenvec]
verlengd worden.

Constructiel bestaan er eveneens verschillen. Zij zitten
echier verborgen in de romp. Voor de volledigheid is het
nochtans nodig er enkele te noemen. De Baasroodse botier
is gebouwd op cen horizontaal liggende kielbalk, waarop
zowel vooraan als achteraan, cen lange scheg aanpebracht
15, s vulhowt tussen de stevens en het vlak. Bij de visborters
ligt alleen bet voorste decl van de kizlbalk horizontaal
en buigt hij achter de mastvoet, samen met het viak
opwaarts, De schep is bijgevelg onder de kiel bevestigd,
Een andere afwijkende constructie is te zien op de foto van
de in opbouw zijnde botter op de scheepswerf van Ceasar
Van Damme. Daar de plank onder het berghout nog niet
aangebracht is, zijn de houten binnen het schip zichthaar.
Vanaf het hellende voorhout tol tegen het schot van de bun
telt men een twintigtal stuks. Het grote aantal kan alleen
te maken hebben met bet feit dat men de bovenarm van de
kenieEn langer maakte, zodat bet werkelijk aantal inhouten
halveert, De grote lengte van de botter en het gebruik van
minder zwaar hout, kunnen de overblijvende tien shuks
rechivaardigen, Het constructieplan van een grote kwak
wvan ongeveer 15,50 meter laat maar zeven inhouten zien.
Hoe klein het asntal nicuwgebowwde botters te Baasrode
ook peweest mag zijn, de opgesomde afwijkingen laten
o te spreloen over cen kleine zijtak van het Nederlandse
bottertype.
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Museum kreeg kleine ‘Stille Wafers’
-veerboof van Ronny Van Hemelrijk cadeau

D¢ Frederique” op zifm [oaiste tocht ven SintAmands aoear
het Scheepraacrimussum Rasernde met oan boord Honny #n
Frederigue van Hemelriik en Jon Annemans

Op 24 mei heelt de Sint-Amandse veerman en BY,
Ronny Van Hemelrijk, de man die Antje De Boeck
als Jana in de TV-serie ‘Stille Waters’ het varen
heeft geleerd, in de bar van ons museum plechtig
de akte van schenking van zijn reserveveerboot
‘Frederique’ onderiekend.

Het gaat om een prachtige aanwinst, die een hele
geschiedenis achter de rug heeft. Boven Water
i# maar die geschiedenis op zoek gegaan en vond
dagrbij het volgende:

In 1961 beslost Maresl Van den Broeck een
gemotoriseerde  veerdienst  tuseen Weert en
Hamme-Driegoten in te leggen. Met het oog daarop
liet hij in Tielrode op de toenmalige scheepawerf
N.V. De Nieuwe Scheepswerven De Durme, vanaf
1928 uitgebaat door wveormalig burgemeester
Achiel Heyman, een geklonken vesrboot bouwen,
Marcel Van den Broeck heeft zelf nooit met die
baot gevaren maar gebruik gemaakt van de
diensten van Paul Cappaert. In 1960 stopie Mareel
Van den Broeck, in de aanloop naar de volgende
aanbesteding, de vitbating van het veer met die
boot, die toen blijkbaar “Scaldis’ heette.

Frans Depauw, jong landbouwer wit Weert,
getroowd met Irma Broggeman, zag in  die
veerdienst de baan van zijn toekomet en hij heeft
hem inderdaad niet minder dan 24 jaar, van 1960
tot 1984, uitgebaat. Een 5-tal janr vidr hij ermes

@a

atopte liet hij de Listermotor totaal reviseren.

Met Frans Depauw aan het stuurwiel voer de
veerboot onder de naam "‘Chris’,

Bij de volgendeverpachting werd het veer toegekend
aan E. Meys, die 7 jaar later stierf. Ook hij voer
niet zelf masr zette een schipper aan boord. Om de
termijn van de op het ogenblik van zijn overlijden
nog lopende pacht te overbruggen werd de firma
De Brandt uit Bassrode, die instond voor het
onderhoud van de rivieren, tijdelijk aangesteld.
Bij de volgende verpachting ging het veer naar
de h. Dasmen, die er gedurende 4 jaar Johnny
IMeghems op liet varen, de man die nu nog stesds
met zijn echtgenote (een schipperin uit Willebroek)
de veerdienst tussen Hamme-Driegoten en Weert
verzekort

Intussen was Daemen in faling gegaan en de boot
werd verkocht aan het bedrijf Heyen.

Die verkocht hem later aan de zoon van garage-
uitbater Dislis in Bornem. Toen die bij een tragisch
ongeval op sen jacht om het leven kwam heeft
Ronny Van Hemelrijk, de veerman van Sint-
Amands, hem gekocht. De boot werd ‘Frederigoue’
gedoopt, nasr de zoon van Ronmy,

Made voor november/decomber geplandeoplevering
van de nieuwe veerpont zou veerman Honmy
Van Hemelrijk over drie reserveboten beschikt
hebben: één voor het vesr tussen Mariekerke en

e Bint-Amandee veerman, Ronry Vaon Hemelrjth eh poorsifier

Jan Annemans fidens de ondertekening van de schenbingsokie
i o veerboot Fréderique”




De fomilie Johny Meghems-Lagwers, die thons nog aliiid de
veerdienst tussen Homme-Didegoten en Weer! persongt, heeft
een aantel foren mel de ‘Frederique’ gevaren
Moerzeke-Kastel, dat hij eveneens pacht, en twee
in Sint-Amands, wat dan wel van het goede tevesl
zou zijn. En 2o besloot Ronny, om de ‘Frederigue’
niet verloren te laten gaan en om de naam
van zijn zoon, die er trouwens peter van is, te
vereguwigen, deze reserveboot aan het Baaaroodse
seheepvaartmuseum te schenken.

Het bootje ia niet alleen interessant omdat het op
een werf in het naburige Tielrode gebouwd werd,
die intussen al een paar decennia verdwenen is,
maar ook en niet in het minst omdat het zelf in
de VET-recks ‘Stille Waters’ dienst gedaan heeft

V.ZW. Scheepvoarmuseum Baasrode

als “de weerboot waarmes veerman Mareel in het
dorpje Rosiendijk de Schelde overstak en waarmes
hij #&n van de twee kinderen vond die toen in deze
serie verdronken.”

Met de ‘Frederigoe' verleende Honny ook nog
asgistentiebijdebergingvan het Franse binnenschip
‘0K Niee' dat in 2005 in de Schelde zonk ter hoogte
van het café ‘Zates’ in Branst-Bornem, na eerst
tegen de steiger van Weert gevaren te zijn.

Het Scheepvaartmuseum Bassrode vzw dankt
veerman Ronny Van Hemelrijk van harte voor deze
fijne schenking die de collectie in belangrijke mate
komt verrijken. (Yvan Verbrasck)

Frans en Irma Depomo-Bruggemon kebben jarem met de
‘Frederigue’, die toen nog ‘Chris” hevite, overgenaren

Her-inwijding
‘Vrouwe Nele’

Op zaterdag 19 augustus, met zomerweer,
werd de “Vrouwe Nele' her-ingewijd in Wille-
broek-Noord door E.H.J. Suykens, in bijzijn
van de heer minister Kris Peeters, Jos De
Wael, eipenaar van het schip, zij zoon Bert en
vele toeschouwers.
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Seheepraarimuseum Boasrode
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* Yoorzitter: Jan Annemans
= Ondervoorzitter: Stefan Verheyen
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# Collectieverantwoordelipke:  Jelle Anremans
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Correspondentieadres: Scheepvaartmusenm Boasrode
Bind-Ursmarusstraat 137
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Belangrijke oproep

Indien u over een e-mailadres beschikt en de correspondentie van het
Scheepvaartmuseum Baasrode graag langs elektronische weg ontvangt, stunr dan
een mailtje naar: info@scheepvaartmuseumbaasrode.be

Kleine berichfjes == __
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Tewaferiating van
D’n Bruinen

De hengst I'n Bruinen werd zaterdag 9 septem-
ber op de CNR-werf te Ruppelmonde te water ge-
laten in bijzijn van veel bezoekers.

We wengen hem goede vaart.
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Zeilen mef een oude Tjalk

Aan de kead

Op 9, 10 en 11 juni hebbem 16 enthousiaste
museumleden deelgenomen aan het zeilweekend
op de Oosterschelde,

Op vrijdagavond rond 18 war kwamen de
tookometige ‘dekmatrozen’ met pak en zak aan
boord van de ‘SCALDIS een paviljoentialk uit de
VOTIge Eeuw.

De eerste kennismaking met het achip en de
schipper was zeer positief - het zag er allemaal zeer
solide uit — we konden op ons beide oren slapen.
Madat iedereen zijn plaats aan boord had gevonden
kon er al aan tafe]l gegaan worden ; een stevige
‘goulash’ met de nodige ‘doorspeelmiddelen’ legden
de hongerige maagden (lees : magen) het rwijgen
op !

De avond werd afgerond in een gezellige sfeer. Jan
PR was jarig en haalde zijn trekzak boven (met
de nodige drankjes erbij) en weldra klonken de
matrozenliederen over de haven van Zierikzee.
Op zaterdagmorgen was het vertrek voorzgien om
9.0, uur —=we moesten rekening houden met het
tij. Veel tijd om te ontbijten was er niet maar al
varende ging dat ook.

D¢ weergoden waren ons gunstig gezind en
eenmaal buiten het kanaal van Zierikzee gingen
de zeilen omhoog. Een rustige zsomerwind blies
ongé nagr de Zeelandbrug — nog altijd één van de
mooiste (sierlijk en indrukwekkend) bouwwerken
van Nederland.

Het was rustig varen met een kleine vier Beaufort
en dua ken voorzitter Jan ‘les’ geven over de boeien
en de vaarwaters’.

Rond é&én uur lagen we te wachten voor de sluis
van Bruinisse — net op tijd om een stokbroodje te
verorberen. Op het Grevelingenmesr was het heel
rustig, Onze schipper kon zells een demonatratie
geven hee er met een ‘nat eil’ of ‘een waterzeil’
moest gevaren worden,

Rond wijf uor lagen we op de steiger aan de
ingang van Brouwershaven — een lenk stadje dat
uitnodigde voor een wandeling.

Na het avondmaal werd er weeral pefeest.
Eric De Quick en zijn echigenote vierden
hun huwelijksverjaardag en trakteerden met
‘wikinghier’ (heel lekker).

Het was een grijze zondagmorgen toen we
vertrokken maar waldra was het zonnetje weer van
de partij. De weg terug verliep even voorspoedig
als de heenreis en nu ‘moesten’ we van Jan knopen
leren leggen — soms een hilarische bedoening.
Omnze schipper had het goed berekend : om zes uur
lagan we terug vast in de haven van Zierikzee,
Een mosselfestijn in ‘De Proeverij was de
aangewezen afsluiter voor dit prachtige weekend.

Jalle,
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Woensdag 23 augustus 2006

HET PROVINCIEBESTUUR NODIGT ALLE BAASRODENAARS
EN IEDEREEN DIE MET DE TOEKOMST VAN DE SCHEEPSWERVEN BEGAAN I5
UIT OP EEN INFOVERGADERING IN DE HOUTEN LOODS

Wat enkele jaren geleden nog atopie was werd die
dag realiteit . Het ontwerpbureau Baillenl uit Gent
heseft een project uitgewerkt om van de Baasroodse
scheepswerven gen ‘maritieme museumsite’ te ma-
ken en nu worndt dit ambitieus “ontwikkelingseon-
cept’ aan het publiek voorgesteld.

Er waren ongeveer 250 geinteresseerden asnwezig
, waarvan minstens T0% Baasrodenaars.

ok het schepencollege van Dendermonde was tal-
rijk vertegenwoordigd.

Député Verleyen gafl eerst een kort overzicht van
de gebeurtenissen van de laatste twintig jaren. Hij
benadrukte het feit dat er veel tijd is overheen ge-
gaan vooraleer er definitieve beslissingen werden
genomen maar dat had ook zijn voordeel: op die
manier werden er ook e initiatieven FENOmean
waarvan men later misschien apijt 2ou krijgen.
Député Van Der Meiren gal dan zijn visie over de
impact van het toekomstige museum op de toeristi-
sche en culturele evolutie van de regio. Hij meende
ook dat de scheepswerven vandaag de eerste stap
hebben  gezet naar het begin van een blosiende
provinciale en nationale, misschien zelfs een inter-
nationale carriére.

Ihpuckd Werleyen.

@!ZH

VAN DE WERF VAN DAMME

Député Van Der Meiren

Dan kwam de heer Bailleul op het podinum en gaf
aan de hand van een diaprojectie een klaar en dui-
delijk overzicht van wat Baasrode ‘'nog te wachten
staat’ We kunnen ong nu reeds goed woorstellen
hoe de “Maritieme Erfgoedsite Schespswerven
Baasrode” er in de toekomst zal uitzien.
Dasrna konden de manwezigen vragen stellen en
het lag voor de hand dat men direct hoorde ;" men
is nu &l zolang bezig , hoe lang gaat het nog duren
tot die mooie plannen allemaal gerealisesrd zijn 7
Diéiputé Verleyen antwoordt : “natuurlijk is er nog
vee] werk aan de winkel en dat alles zal een be-
hoorlijke som geld vragen maar Rome en Parijs
zijn ook niet op één dag gebouwd. Alle budgetten
zijn momentes] geblokkeerd (gezien de komende
verkiezingen) en de nieuwe legislatuur zal daarna
moeten beslissen. We mogen wel opnieuw hopen op
financiéle tussenkomst van Europa.”
Een tevreden publick kon dan genieten van een
heerlijk drankje en nog even napraten met de po-
litieke verantwoordelijken over de problemen die
nog te overwinnen zijn vooraleer de ‘Maritieme
Erfgoedsite Schespswerven Baasrode’ een realiteit
is.

Jan Dedroog (PR)
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Schepen en luiden uif vroeger fijjden  ..peelz

Gesprekken mer Willem Karel Versfeeg
Kenper en modelbouwer van ovd-vaderfandse sclhepen

De ENTOS (1913) en het Nationaal Scheepvaart Museum (1963 2)

Intussen groeide de belangstelling woor oude schepen ook buiten de sfeer der Delftse Hogeschool,
mede dank 2ij talrijke lezingen, welke ir. Van Konijnenburg in den lande hield. (Uit deze verhoogde
maritieme belangstelling werd de gedachte aan de ENTOS, Eerste Nedorlandse Tentoonstelling op
Scheepvaartgebied) geboren, welke het grote nationale evenement in 1913 werd en van 1 juni tof 1
september ruim 900.000 bezoekers naar de overzijde van het Lf te Amsterdam lokte. Voor die tijd was
dit bijzondar veel. Hare Majesteit koningin Wilhelmina bracht in september driemaal een bezoek ann
deze tentoonstelling en werd vooral getroffen door de achitterende verzameling scheepsmodellen, welke
hier vooral uit particuliere verzamelingen was bijeengebracht.

"Wat jammer dat al dit fraais
straks weer verspreid wordt,”
zei de Koningin tegen de haar
begeleidende heren. Het was
niet aan dovemansoren gezegd.
Dit  koninklijk woord was
ale het ware de vonk, welke
inspireerde tot de schepping
van het Nederlands Historisch
Scheepvaart  Museum  te
Amsterdam.

Mogen de Amsterdammers
van thans tonen, dat deze vonk
nog niet is geblust, en straks,
wanneer de LJ-tunnelplannen
. . totuitvoering komen, de unieke
Scheepronrtmuseum Amaterdam (foto Scheapragremusenm gelegenheid worden benut om
het. aloude Landsmagazijn op het huidige Marine-Etablissement de bestemming te geven, waarvoor het
zo uitermate geschikt is, nl. een werkelijk Mationaal Maritiem Museumn’, waarin naast de prachtige
verzameling van het particulicre museum aan de De Lairessestraat ook de herinneringen aan onze rijke
maritieme historie uit het Rijksmusenm een waardige plaats kunnen vinden,

Het was de heer C. G. Vattier Krasne, die de eerste stoot tot de oprichting van de "Vereniging Nederlands
Historisch Scheepvaartmuseam’ gal en ook hasr earste voorzitter werd.

W. K. Versteeg, die ook bij de inrichting van de ENTOS had meegeholpen, bleek voor de heer Vattier
Kraane een wanrdevolle speurder voor de nieuwe verzameling, waartoe zij tevens samen verscheidens
reizen ter begichtiging van opgespoorde oude modellen, scheepstekeningen e.d. mankten.

De scheepsbouw vanaf zijn oorsprong

Intussen was het grote werk voor ir. Van Konijrenburg “De Scheepsbouw vanaf zijn corsprong”™ voltooid,
Vrijwel alle teleningen in dit beek zijn, zoals al opgemerkt oorspronkelijk door Versteeg gemaakt, doch
helaas vaak afgedrukt op een te kleine schaal, waardoor dikwijls te veel details verloren gingen.
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Het manuscript, geschrevem in
het fraaie handschrift van Van
Konijnenburg, met de tekeningen
van W, K Versteeg, zoals deze
op groter schaal voor het boek
waren vervaardigd, werd bewaard
in een frani gebeeldhouwde tafel
met opklapbare vakken. De tafel - 4 -+

werd door Van Honijnenburg san O - Q00
de Technieche Hogeschool te Delft e W K z
geschonken en aanvankelijk in het
voornoermde museumzaaltje bewaard.
Het schrijven van dit boek geschiedde
grotendeels in de avond- en de
nachtelijke uren, waarbij Versteeg
Van Konijnenborg ter zijde stond in PN VAN KAMPEN & ZOON N.V. AMSTERDAM
zijn studesrkamer. De voornasmste ; -
bronnen waren Micolaas Witsen ')
C. van ¥k ¥, C. Groenewegen ™ en de
eigen opmetingen van Versteeg, Het boek zelf werd ten slotte in Brussel gedrukt en aldanr uitgegeven
in vier talen: Nederlands, Frans, Duits en Engels.

Dit is de reden, dat van dit thans zeldzame werk in Belgié meer exemplaren te vinden zijn dan in
Nederland.

Waar hij kon verzamelde Versteeg cude scheepstekeningen, die gelukkig grotendeels hun weg vonden
naar de Amsterdamee en Hotterdamse scheepvaartmusea. Een van de belangrijkate verzamelingen
van 60 oude scheepstekeningen werd verkregen van de heer J. Gips. Deze tekeningen waren slechis
pedeeltelijk afkomstig van de werf Gips te Dordrecht. De meeste scheepsplannen stamden van de uit de
17de seuw daterende werf van Jan Schouten ¥, welke werf in de malaisetijd rond 1850 ten onderging,
alsook van de eertijds vermaarde Rotterdamse werf van Kortland.

Het waren vooral deze werven, die talrijke Nederlandse oorlogs- en koopvaardijschepen bowwden en
tevens in het bezit waren van tekeningen van Engelse en Franse schapen daterend van = 1750 tot
1810,

Het is aan het speurwerk van de heer Versteeg te danken, dat deze belangrijke verzameling behouden
bleaf en aan het Nederlands-Historisch Scheepyaart Museum te Amsterdam werd afgestaan.

Schevpamodeilen - WK Verateeg, herdruk 1972, Amsterodim

Loopbaan W. K. Versteeg hij de Rijkswaterstaat

Men zou met dat al de indruk kunnen krijgen, dat de heer Versteeg als ambtenaar van de Rijkswaterstaat
maar een soort ‘pretbaan’ had en al reizend en tekenend 10 jaar lang op 's Rijks kosten de Weatkust van
Europa onveilig maakte, Deze indruk is echter geheel onjuist.
Begin 1903 voer de 23-jarige Willem Karel ter visserij met de Pernisser sioep P.R. 2 van de Rederij
Speelman, Schipper was Janus Noordzij, een zeer christelijk man.
Gelukkig voor Versteeg was hij in 1904 niet van de pariij, want in dat jaar sloeg dit scheepje op de
Dogpersbank in een zware storm over de kop en verging het met man en muis.
Een Pernisser sloep geleek in model op een kleine logger, doch haar tuigage kwam overeen met de
oude Vlissinger loodsschoeners - de grote achtermast met flinke steng en de kleinere voormast zonder
steng. De Pernisser of Middelharnissersloep was de ijzeren opvolgster van de bezaanschuit, waarvan
een model, gesehonken door de reder Spealman, in het Rotterdamse Museum Prins Hendrik annwezig
is. Er werd met de beug (lijn met haken) gevist op kabeljauw en schelvis, die als verse vis in kistjes te
Limuiden op de markt werd gebracht.
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Toen Versteeg in 1902 een vaste aanstelling kreeg als opzichter (tegenwoordig technisch ambtenaar)
bij de Waterstaat, was #ijn chef, ir. E. van Konijnenburg, belast met de voltooling van de scheiding van
Masas en Waal (18683-1804). Uit de door Yan Konijjnenburg over dit grote werk geschreven brochure ‘De
scheiding van Maas en Waal' blijikt, dat de hierin opgenomen tekeningen alweer van de hand waren van
W. K. Versteeg. Hij heeft dan ook heel wat dagen met landmetersinsirumentarium in wei en water van
West-Brabant en Zuid-Helland doorgebracht.

Naar Limburg voor de Maaskanalisatie

Wij weten nog wel - dank zij de dichter Tollens - dat Maas en Waal certijds bij het kasteel ‘Losvesteyn'
samenvioeiden en wel door de Andelse Mans, welke echter bij de scheiding van Maas en Waal van een
sluis werd voorzien

[t samenvioeien van de Mass geschiedt sindsdien via Bergse Maas en Amer met het Hollands Diep bij
Lage Zwaluwe,

De heer Verstesg herinnert zich echter nog, hoe het gele Maaswater en het proene Waalwater een
scheidingsstreep te zien gaven, die van Loevestoyn tot Goreum duidelijk te onderkennen was,

Het. norspronkelijk ides van deze scheiding van Maas en Waal dateert overigens reeds van 1823, toen
luitenant-generaal baron Krayenhof een desbetreffend voorstel deed.

Na de veltooiing van deze scheiding ging ir. Van Konijnenburg over naar de Maaskanalisatie en hij nam
natuurlijk zijn frouwe opzichter en kundige tekenaar mee naar Roermond en Maastricht. Tijdens de
mobilisatie droeg Versteeg als landstormer ‘s konings rok, doch hij bleef in Brabant en Limburg, wair
hij vele connecties kreeg, waarvan de innigste hem voor het leven bond aan een Limburgee schone,
Toen in 1916 een drietal torpedoboten onder commando van luit. ter zee eerste klas F. J. Wittevean een
bezoek bracht aan Manstricht, trad Versteeg op als loods op de Maas. Van de teen opgerichte afdeling
der KNV ‘Onze Vioot' was W. K. Versieeg de eerste penningmeester.

In 1917 nam hij, na 20 jaar dienst, zijn ontslag bij de Rijkswaterstast. Er bestond toen nog geen regeling
voar ‘nitgesteld pensicen’, waardoor ziin goede diensten aan het land zelfs nu nog onbeloond blijven.

wordt vervolgd...

Witstn. Aloude en dedendmageche Seheapeboun en beatics — 1671
Yk De Nederfandschr soheepsbouudonss spamgesteld — [697
{1 Direeneiegen: Varschoidens soarmen Hollandsche poartaigen
* Mt saniohenbork v di schaspebounimesater . Sehouten (heving? zich in het Gemeenteanchinfiv Derdrsakil

Maastricht Sforpedobod - W.03, I Versteeg kifk! near de fotogros), rechts nosst bem een marineofficier en mean mef hoge hoed.
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